Potenzielle Beitrage zum Themenblock 7

,Deutschland vor der Wahl“



Proteste/Einspruch durch Pro Rheintal
BVS
DEUTSCHE NORM Entwurf Januar 2017 IG BOHR

DIN 4109-2/A1 D | N
1€$91.120.20 Einspriche bis 2017-02-09
Vorgesehen als Anderung von
Entwurf DIN 4109-2:2016-07 hiermit bestétigen wir den Eingang lhrer oben genannten Stellungnahme,
Ihre Stellungnahme wird im zustandigen Gremium NA 005-55-74 AA DIN 4109" am 3. Mai 2017 in
Berlin (DIN) beraten werden. Bitte teilen Sie uns bis zum 19.04.2017 mit, ob Sie an der
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfilllung der Anforderungen; Die Sitzung findet wie folgt statt:
Anderung A1
Termin: 3. Mai 2017
Ort: DIN = Deutsches Institut flir Normung e. V.
Am DIN-Platz
Burggrafenstrale 6
4 Anderung zu Abschnitt 4.4.5.3 Surggratens!
Absatz 2 ist zu streichen. Raum 086
Uhrzeit: 10:00 Uhr - ca. 16:30 Uhr

Folgender Absatz ist nach Absatz 3 hinzuzufiigen:

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schalldimm-MaRe von AuRenbauteilen ist der Beurteilungspegel fiir
Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.



Kritik des Bundesrechnungshofs am

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI)
(Einzelplan 12)

37 Amtstrdger in Projektbeirdten kénnen Unabhdngig-
keit und Neutralitdt von Behdérden gefdhrden
(Kapitel 1222 Titel 891 01)

Amtstrédger des Bundes haben in ortlichen Projektbeirédten von
Schienenprojekten mitgewirkt. Diese Projektbeirdte dienen der
Burgerbeteiligung. Die Einbindung der Amtstrager in Beschlisse
der Projektbeirédte kann die Unabhéngigkeit und Neutralitét des
Bundes, insbesondere des Eisenbahn-Bundesamtes als Planfest-
stellungsbehoérde, geféhrden. Der Bundesrechnungshof erwartet,
dass der Bund zukunftig von einer Teilnahme an Projektbeiraten
absieht.
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Hemrn MinR

Axel Zentner
Bundesrechnungshof
Postfach 120403
53048 Bonn

09.02.2017

Az Il 3-052035-3794/2016
Amisirager in Projektbeiraten - Ihr Schreiben vom 29.12.2016

Sehr geehrier Herr Zentner,

im Namen der IG BOHR danken wir Ihnen fUr lhr engagiertes Schreiben
vom 29.12.20146. Wir bitten die uloubsbedingte verspdtete Antwort zu
entschuldigen.

Sie berufen sich auf , die OrdnungsmdaBigkeit des Verwaltungshandelns”
als .zentraler Malstab" fUr Ihr Hous. Sie hinterfragen dabei nicht, ob
dieses Verwaltungshandeln (noch) sinnvoll it Es st uns bewusst, dass Sie
nicht fOr die Rechisdage verantwortlich sind, was wir auch in unserer
Medieninfo zur Thematik betont haben. Gleichwohl kann sich der BRH
nicht qus der Veranitwortung zurickziehen und sich fir nicht zustdndig
erkldren, wenn in unserem Staat erkennbar etwas schief Quft, das mit
enormer Ressourcenverschwendung verbunden ist.

Mit freundiichen GroBien

Lorl Bluarne Georg Brdan Doty oo e Dr. Kous Gumpp Or. Rolandg Diehl
& Bohnirosse oV & Blrgarprotest B Bormiam e v BIGE eV BT eV
Bahna.V.

|G BOHR-Kritik am BRH



Schienenlarm
Reduktion an der Quelle

Durchgefuhrt von
Prof. Markus Hecht und

Studie der Technischen Universitat Berlin Mitarbeitern
Zusammenhang zwischen Schienenbearbeitung
und Larm im Schienenverkehr im Auftrag des RVSO

Schienenbearbeitung ist heute kein Schleifen, sondern eher ein
Frasen

Larmzunahme um bis zu 10 dB(A)

Da nutzt die Halbierung des Schienenlarms durch Umrustung, damit
es leiser wird, wenig, wenn er durch Frasen wieder verdoppelt wird!



Enak Ferlemann, MdB

Offener Brief an Invalidenstr. 44
Regionalverband 10115 Berlin
Sidlicher Oberrhein (Auszug) 30.05.2017

Schienenlarm - Reduktion an der Quelle
Studie Schienenschleifen der TU Berlin

Sehr geehrter Herr Staatssekretar, vor diesem Hintergrund und der von
uns vorgelegten Untersuchungsergebnisse der Technischen Universitat
Berlin ist offenkundig, dass bereits heute schon Losungen existieren, um
das Ihnen bekannte Problem im Interesse tausender an Schienenwegen
lebenden Menschen praktikabel zu l6sen. Es besteht kein Erkenntnisprob-
lem, sondern offenkundig der politische Wille, die derzeit geltende ,Leis-
tungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuV IlI)* mit der DB fur Ersatzinves-
titionen in das Bestandsnetz um akustisch relevante und zielfihrende Qua-
litatskriterien zu erganzen.

Der Hinweis auf Forschungsprojekte erinnert uns sehr stark an unsere im
Jahr 2006 gestarteten Initiativen zur Abschaffung des sog. Schienenbonus.
Trotz mehrfacher konstruktiver Hinweise unserer Region hatte lhr Haus
uber Jahre lediglich auf noch laufende Forschungsprojekte verwiesen.



30.05.2017 Sven Hantel
Schreiben an  pnzernbevolimachtigter der Bahn

Regionalverband fur das Land Baden-Worttemberg
Sadlicher Oberrhein

‘Schienenlarm - Reduktion an der Quelle
Studie Schienenschleifen der TU Berlin

Sie schreiben, dass jahrlich 20.000 km Schienen zur Beseitigung der Ober-
flachenfehler bearbeitet werden. In der Veroffentlichung RothamelJ.;
Schroder, S.; Koch, B.: Akustischer Fahrflachenzustand im Netz der DB
Netz AG, ZEVrail Sonderheft Larmschutz und Umwelt, Juni 2015, Seite 19
Desweiteren wird Tonhaltigkeit bei der Auswertung des Gleismesszuges | pis 25 st aufgefiihrt, dass nur ca 900 km Gleiskilometer besonders {iber-

nicht berticksichtigt. Nach DIN 45681 sind fir Tonhaltigkeit, wie sie nach N yrarrar - : :
: : wachtes Gleis (Bug) sind, fur die eine glatte Oberflache unabdingbar sind
dem Instandhaltungsschleifen auftritt, Zuschlage bis 6 dB gegenuber und gezielt hergestelltird.

breitbandigem Larm nétig, um die gleiche Storwirkung fir die Anwohner
2u beschreiben. Deshalb bleiben die Verfasser der Studie bei ihrer Aussa-
ge, dass in den betroffenen Bereichen mit starken Schleifriefen die Stor-
wirkung groRer sein kann als mit graugussgebremsten Giterwagen.

Ausziige

Die Erwahnung des vom BMVI geforderten Projektes ist erfreulich, darf
aber nicht dazu fuhren, die heute schon bekannten Abhilfemal3inahmen zur
Losung des Problems nicht anzuwenden. Die im Rahmen der Studie der
TU Berlin gefiihrten Gesprache mit den Schleifproduzenten ergaben lber-
einstimmend, dass die Ausschreibung der Arbeiten nur nach den Kriterien
Schnelligkeit und Materialabtrag erfolge, aber die Giite der Oberflache
nach dem letzten Schleifvorgang keine Forderung der DB ist.



Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit, AG IG | 7, Pmu&gwm an Regionalverband Siidlicher Oberrhein
Reichsgrafenstr. 19

Schienenlirm = Reduktion an der Quelle 79102 Freiburg  10.05.2017
vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 6. April 2017, mit dem Sie die Publika-
tion ,,Schienenverkehrslarm — Reduktion an der Quelle” des Regionalver-
bands Siidlicher Oberrhein {ibersandten. Frau Bundesministerin Dr. Barbara

Hendricks hat mich gebeten, Thnen zu antworten.

Fiir den Schutz vor Schienenverkehrsldrm ist innerhalb der Bundesregierung
das Bundesverkehrsministerium federfiihrend zusténdig Ich empfehle
daher, dass Sie sich, gegebenenfalls erneut, dorthin wenden. o

Mit freundlichen Griifien

Im Auftrag
-

Dr. Hilger



Public

Noise
Award

Verleihung des
yLarmoskars“

Favorit:

Enak Ferlemann, MdB
parl. Staatssekretar
im BMVI

(Mitfavoriten:
Alexander Dobrindt
Barbara Hendricks
Violeta Bulc)



Die ,wichtigsten” MaBRnahmen:

Bundesministerium

fiir Verkehr und » X Trassenpreise: , deutlich” reduzieren,
digitale Infrastruktur &= -

740-Meter-Netz, Grof3knoten,
Elektrifizierung, Abgaben und Steuern,
Digitalisierung/Telematik, Automatisierung,

e Ausbildung, ETCS, Hybridtechnik,
MaSterplan kombinierter Verkehr, LuFV lll,

Schlenenguterverkehr > ‘ Planungsbeschleunigung
aber:

Larmschutz im Masterplan Giiterverkehr stiefmiitterlich
adressiert

»Mehr Schienenguterverkehr ohne
gleichzeitige Reduzierung der
Umwelteinflisse aus dem
Schienengliterverkehr ist fir die
Betroffenen nicht akzeptabel*




Larmaspekte im

Masterplan Schienengiiterverkehr Juni 2017 Seite 1

Seiten 24 - 26, 39

4 | Technische Innovationen fiir Schienenfahrzeuge

unter Berilicksichtigung von Wirtschaftlichkeit und Umweltperformance der Schienenfahrzeuge forcieren

Fahrzeuge und Guterwagen sind wichtige Ressourcen des Schienengliterverkehrs. lhre Vorhaltung und ihr Einsatz binden
etwa ein Drittel der Kosten des Schienengliterverkehrs (ohne Energiekosten). Durch den Einsatz innovativer Technologien
werden im Regelbetrieb die Fahrzeugkosten je Produktionseinheit und damit die gesamten Produktionskosten gesenkt.
AuRerdem werden solche Innovationen die Umweltvertraglichkeit des Schienengliterverkehrs weiter verbessern.

Innovative Fahrzeugtechnik

Mit existierenden Hybrid-Triebfahrzeugen kann der durchgangige Einsatz des Triebfahrzeugs unter Einschluss der , letzten
Meile“ schon heute sichergestellt werden. Die Technologie ermdglicht es, sowohl die Betriebskosten

der Triebfahrzeuge als auch die Umweltbelastungen zu minimieren. Die Anschaffung der Fahrzeuge erfordert
vergleichsweise hohe Investitionen, die durch Investitionsforderung oder andere finanzielle Anreize gefordert werden
kdnnen. Speziell im Segment der Rangierfahrzeuge, welche durch hohe Leerlaufanteile gekennzeichnet sind,

werden Einsparungen beim Kraftstoffverbrauch in Hohe von 20 bis 40 Prozent in Verbindung mit einer deutlichen
Reduzierung der Larm und Abgasemission erwartet.



Larmaspekte im Seite 2
Masterplan Schienengiiterverkehr Juni 2017

(

Aufbauend auf laufenden Vorhaben (insbesondere Projekt ,,Innovativer Giterwagen®, ,, 5L-Demonstrator”) sollen innovative
Komponenten flir Eisenbahngliterwagen entwickelt werden, um die Wettbewerbs- und

Logistikfahigkeit sowie die Umweltvertraglichkeit des Schienengiterverkehrs zu verbessern und den Larm weiter zu
reduzieren. Durch Modernisierung oder Neubau von Gliterwagen kdonnen im Betrieb der Gliterwagen signifikante
Kosteneinsparungen durch konstruktive Veranderungen oder durch die Weiterentwicklung von Komponenten (u. a. durch
die Verwendung leichterer Materialien) erreicht werden. Zudem kénnen Giterwagenchassis und -aufbau trennbar
konstruiert werden, um weniger ,Wagenkapital“ wahrend Be- und Entladezeiten beim Kunden zu binden und das teure
Chassis deutlich schneller rotieren zu lassen (hohere Laufleistung und kleinerer Wagenpark) als den

Ladebehalter. Spezifische Aufbauten erhéhen die Servicequalitat fir die Kunden. Mit innovativen Komponenten konnen die
Gerauschemission und der VerschleilR weiter reduziert werden. In Logistikkonzepten, die ohne Ablaufbetrieb auskommen,
werden die Belastungen und konstruktiven Anforderungen an Giterwagen reduziert.

Dies reduziert die Herstellungskosten und erhoht durch hohere Nutzlast die Wirtschaftlichkeit des Betriebs.

Da die Beschaffung neuer Gliterwagen mit innovativen Komponenten, die u. a. die Zulassungsemissionsgrenzwerte der TSI
Larm deutlich unterschreiten, mit hoheren Kosten verbunden ist, soll mit temporaren finanziellen Anreizen die Schwelle fir
den Erwerb solcher Wagen gesenkt werden.



Larmaspekte im Seite 3

Masterplan Schienengiiterverkehr Juni 2017

4.4 Innovative Komponenten fir Eisenbahnglterwagen serienreif

entwickeln und einsetzen, insbesondere

— Scheibenbremsen

— Drehgestelle und Radsatze mit hoher Laufleistung

— multimodale, modulare Aufbauten

— gewichtsreduzierte automatische Kupplung

— Aerodynamik

— Digitalisierung (siehe hierzu MaBnahme 2)

4.6 Moglichst Fordermoglichkeiten fiir Entwicklung, Beschaffung und Einsatz von larm- und emissionsarmen
Lokomotiven und Hybridlokomotiven sowie innovativen Guterwagen im Rahmen eines Bundesprogramms ,,Zukunft
Schienengliterverkehr” schaffen

S.39

Mit der Umstellung der gesamten Wagenflotte auf larmmindernde Bremssysteme (Umriistungen und
Neubeschaffungen) leistet der Sektor einen groRen finanziellen Beitrag zur Modernisierung des Schienen-
glterverkehrs. Die Kosten hierflir belaufen sich im Zeitraum von 2013 bis 2020 auf tiber 1 Mrd. Euro, die trotz gezielter
Umristungsforderung durch den Bund zu etwa 85 Prozent von den Unternehmen

finanziert werden.



