
Calmmoon Rail
Schienenstegabschirmung SSA



Quellen Schieneninfrastrukturlärm



Schieneninfrastrukturlärm
Wie | Was | Wann | Wo | Warum

Schieneninfrastrukturlärm - Empfänger



Rad-
Lärmabstrahlung

Schienen-
Lärmabstrahlung

z.B.: 85 dB

z.B.: 80 dB

Schieneninfrastrukturlärm 
Gesamt für Anrainer ≥ 85  dB

Reduktion
Lärmabstrahlung Schiene

Ohne
Lärmschutzmaßnahme

Mit
Lärmschutzmaßnahme

z.B.: 75 dB

z.B.: 60 dB

z.B.: ≥80 dB

z.B.:

Teilsummen Schieneninfrastrukturlärm

z.B.: 80 dB

z.B.: 75 dB

z.B.: ≥ 75 dB



Calmmoon Rail - Wirkungsweise

Wirkungsweise
Außenhaut - Stahlblechkonstruktion

• Einschränkung der Ausbreitung Schallabstrahlung Schiene

Schaumstoff

• Reduktion des Schalls im Bereich Schienensteg-Außenhaut

Calmmoon Technologie

• Dämpfung der Vibration Außenhaut

• Reduktion Schallabstrahlung Schiene

• Energieumwandlung | Schallenergie in Wärmeenergie

Luftraum

• Mehrfache Reflexion zwischen Schiene und Calmmoon Rail 



Technologie
• Außenhaut verzinktes Stahlblech

• Spezielle Form und Halterungspunkte

• Calmmoon Sheet – chemisch optimierte Lärmreduktion

• Schallabsorbierender Schaumstoff

• 2 Klippbefestigungen je Schwellenfach

• 4 kg Masse je Meter Schiene

• Einsetzbar an jedem Schienenprofil und Fahrbahntyp

• Keinen Einfluss auf Schwingungsverhalten (TDR) Schiene

• Speziell entwickelt für die Reduktion Lärmabstrahlung Schiene

Calmmoon Rail - Technologie



Langzeitmessung Deutsch Wagram
• Frühjahr/Sommer 2009

• 3 Monate Feldmessung an Dauermessstelle der ÖBB

• Erfassung von 2.615 Zugvorbeifahrten

• TDR [500 – 2.000 Hz] 3,5 dB/m

• Schallreduktion Gesamtgeräuschpegel zwischen 2 und 4 dB

Feldmessung Deutsch Wagram 2009
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80 km DB AG Gleis abgeschirmt



Feldmessung Löf/Mosel 2011 – Projekt der DB AG

Vorgaben Vertrag
• Reduktionswert Schallemission muss > = 2 dB(A) sein

• Erfahrungen aus SSD Messungen

• Vertikale TDR [500 – 2.000 Hz] kleiner 2 dB/m

• Nur dann 2 dB(A) Reduktion möglich



Feldmessung Löf/Mosel 2011 – Projekt der DB AG

Messergebnis TDR
• Mittlere vertikale Track Decay Rate im Bereich 500 – 2.000 Hz

• AEIF Methode (Hammer) = 8,1 dB(m)

• PBA Methode (Züge) = 5,2 dB/m

• Gemessene TDR immer größer als geforderte 2 dB/m



Feldmessung Gau Algesheim 2011 – Projekt der DB AG

Track Decay Rate Schienenrauigkeit



Feldmessung Gau Algesheim 2011 – Projekt der DB AG



KPII Ergebnisse – BMVBS / DB AG

Evaluierung der innovativen 
Lärmschutzmaßnahmen aus dem KP II
• Calmmoon Rail auf Grund seiner Wirkung als 

Schienenstegabschirmung bezeichnet (SSA)

• Die Messergebnisse der DB AG zeigten einen 
durchschnitt l ichen Minderungseffekt der 
Lärmabstrahlung Schienenverkehr für Calmmoon Rail 
von 3 dB

• Calmmoon Rail erfüllt die Vorgaben der Schall 03 (2012)

• Calmmoon Rail wurde im Zuge des KPII verbaut:

• an 12 Projekten

• an 40 km Gleis



Feldmessung Kerzers 2015 – Projekt BAFU/BLS AG



CALMMOON RAIL - Einbauablauf

VERTEILEN ÖFFNEN   SCHOTTER ENTFERNEN

FERTIGERSTE BEFESTIGUNG ZWEITE BEFESTIGUNG



Projekte DB AG – 80 km Gleis bis 2014



Projekte DB AG – 80 km Gleis bis 2014



Unterhaltsarbeiten Gleis



SEKISUI CHEMICAL GMBH
Königsallee 106  
40215 Düsseldorf

TEL: +49-(0)211-36977-0
FAX: +49-(0)211-36977-31
E-Mail: contact@sekisui-rail.com
www.sekisui-rail.com
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