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WBN Waggonbau Niesky GmbH

Standort:

Bundesrepublik
Deutschland

Sachsen .

Entfernungen:

e zur Bundesautobahn A4: 10 km

* zum Flughafen Dresden: 90 km

* nach Berlin: 190 km

» Schienennetzanbindung




Meilensteine der Firmengeschichte

1835
1863 ff.
1898
1917

1948
1950
1990
1996
1998
2001
2005

2008
2014

Grundung als Manufakturbetrieb

Bau von Dampfmaschinen, Bricken und Holzhausern

Christoph & Unmack AG

Produktionsbeginn Schienenfahrzeuge:

Guter-, Post-, Reisezugwagen, Stralenbahnen

Verstaatlichung

Produktionsbeginn Standard-, Spezialguter-, Kesselwagen und Drehgestelle
Waggonbau Niesky GmbH innerhalb der Deutsche Waggonbau AG
Privatisierung unter DWA-Holding durch Advent International (Boston)
Ubernahme der DWA durch Bombardier Inc.

Produktionszentrum Guterwagen der Bombardier Transportation
Start in die Eigenstandigkeit als WBN Waggonbau Niesky GmbH

Ubernahme durch die Deutsche Bahn AG

WBN Waggonbau Niesky GmbH wurde im Juni 2014 von der Quantum
Capital

Partners AG, Munchen tbernommen = mit dem Fokus auf Wachstum,
Innovation, Produktentwicklungen und innovative Schienenfahrzeuge



WBN — Tradition und Innovation seit 1835

Juni 2014: Wechsel von DB zu Quantum
Capital Partners AG, Miunchen



Markte und Kunden in Europa

Diese Kunden bauen seit vielen Jahren auf unsere Innovation, Zuverldssigkeit und Qualitat.

- HUPAC - VATTENFALL =

moving together -

SIEMENS DB) scHENKER W bls

TRANSWAGGON m



Stand Schienenguterverkehr heute

Jedoch stagniert bzw. sinkt der Anteil der
Schiene an der Transportleistung im

Der Schienengiiterverkehr ist mit Abstand . .
das umweltfreundlichste Transportmittel! Guterverkehr in den letzten 20 Jahren.

Eine Ursache dafir sind die
Wettbewerbsnachteile der Schiene durch
falsche Rahmenbedingungen durch die

Politik!

Ziel war
bis 2015
25%



Stand Schienenguterverkehr heute
Strukturelle Probleme im Schienengutertransport

* Flexibilitat

« Verlasslichkeit

» Effektivitat

« Laufzeiten

« Larm

« Instandhaltungskosten
« Zugbildungsprozesse
* Infrastrukturschaden

Fazit:

Die heutigen Guterwagen sind nicht wettbewerbsfahig und passen nicht in moderne Logistikketten!



Larmentstehung

Rollgerausch

B Verursacht durch Rauheiten von Rad und Schiene
B Schwingungsanregung im Rad-Schiene Kontakt
Kurvengerausch

B Tritt in engen Bogen auf

B Durch seitliche Krifte beim Anlaufen des Rades an der Schiene,
insbesondere bei starren Radsitzen

StoRgerausche

B SchienenstdBe, Flachstellen
B Vertikale Anregung



Larmentstehung

(WG Railway Noise of the European Commission (2003): Position Paper on the
European strategies and priorities for railway noise abatement)



Projekt LZarG ,,leiser Zug auf realem Gleis* 2009 - 2011

—

Radschallabsorber

\ Schienenstegdimpfer

CFCB Knorr Bremse

Doppelgummirollfederung
und radial einstellende Radsitze

Schwellenbesohlung
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Projekt LZarG ,,leiser Zug auf realem Gleis* 2009 - 2011

Larmmessung nach TSI Noise und auf realem Gleis

Larmmessung mit akustischer Kamera

Video-
Camera

Microfon-Array
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Projekt LZarG ,,leiser Zug auf realem Gleis* 2009 - 2011

Durch Messfahrten mit dem DRRS25 wurde ein bis 10% verringerter Rollwiderstand

im Vergleich zum Y25 bestatigt *
Radiale Einstellbarkeit

g
Ax

Fiir 330 m Bogen :

AXx = 2,00 mm Energiekosteneinsparung je DRRS-Drehgestell bis 800 € p.a.
bei Laufleistung von 100.000 km p.a.
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Weiterentwicklung DRRS- Drehgestell

Larm- Vergleichsmessung Y 25 und DRRS 25LD
jeweils mit Scheibenbreme *

Ergebnis: DRRS25 bis 2 dB(A) leiser als Y25!
DRRS im 250m Bogen bis 14 dB(A) leiser als Y25!
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Weitere Potentiale zur Larmreduktion

Low Noise Train 1996 gemeinsam von DB und SBB

Schiirzen am Waggon in Kombination mit niedrigen Schallschutzwanden Schiirzen am Drehgestell

Fiir die betriebliche Akzeptanz sind technische Uberwachungssysteme z.B. fiir die Bremse notwendig!
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Zusammenfassung

Durch Kombination von technischen MaBnahmen am Giliterwaggon ist momentan
eine Larmreduzierung auf ca. 75 dB(A) nach TSI Noise moglich.

Um in Richtung 70 dB(A) zu kommen, mussen technische MaBnahmen am Fahrzeug
mit stationaren MaBnahmen am Gleis bzw. Infrastruktur kombiniert werden.
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Nachhaltigkeit durch Diagnosesysteme
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Initiativen

Erarbeitung Zukunftsinitiative ,5L" im
Technischen Innovationskreis Schienenguterverkehr

Wachstumsfaktoren
JLeise"

JLeicht

JLaufstark”
,2Logistikfahig®
,LifeCycleCost-orientiert’

Der wettbewerbsfahige Guterwagen wird multifunktional, leichter fir mehr Zuladung,
stark larmreduziert sein, erhalt Laufwerke, die schienenfreundlich und energieeffizient
sind und wird intelligent durch Digitalisierung.

Daraus abgeleitete Forschungsprojekte:

5L Demonstrator — Larmarmer Guterwagen

BMVI Projekt ,,Innovativer Guterwagen* DB/VTG
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Vielen Dank fur ihre

Aufmerksamkeit!
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